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Die Erfindung bezieht sich auf eine Lenk- 
vorrichtung fur Gleiskettenfahrzeuge mit 
mindestens vier um eine senkrechte Achse 
schwenkbaren Gleisketteneinheiten, die mit- 
5 tels einer Lenkscheibe, an der mit . den Lenk- 
hebeln verbundene Lenkstangen angreifen, 
einstellbar sind. 

Bei Gleiskettenfahrzeugen dieser Art kon- 
nen die Gleisketteneinheiten mittels der Lenk- 

10 scheibe derart zum Kurvenfahren eingestelit 
werden, daB die Quermittelachsen der ein- 
zelnen Gleisketteneinheiten sich in jeder Lcnk- 
stellung ungefahr in einem Punkt schneiden, 
wodurch seitliches Schwenken und Gleiten 

15 der einzelneri Gleisketteneinheiten auf dem 
Boden vermieden und dadurch an Kraftbe- 
darf urid VerschleiB gespart wird. 

Es ist bekannt, die Lenkscheibe, an der die 
Lenkvorrichtung angreift, um eine waage- 

20 rechte Achse drehbar am Fahrgestell zu la- 
gern. Die Vorrichtung erhalt hierdurch eine 
grofie Bauhohe, die bei Gleiskettenfahrzeu- 
gen beschrankt ist, wahrend geniigend Bau- 
Jange zur Verfiigung steht. 

»5 Die Erfindung besteht darin, daft die Lenk- 
scheibe um eine lotrechte Achse drehbar ist 
und an ihr die Lenkstangen derart unsym- 
metrisch zu den senkrechten Mittelebenen 
des Fahrzeuges angreifen, daB die Gleisket- 

30 teneinheiten bei jeder Drehung der Lenk- 
scheibe tangential zu der von ihnen befahre- 
nen Kurve eingestelit werden. 

Der Platzbedarf der Lenkvorrichtung nach 
der Erfindung ist besonders gering, insbe- 

35 sondere wird die Bauhohe des Gerates durch 
die Lenkvorrichtung nicht vergrdBert. 

Die Erfindung ist in der Zeichnung in 
einem Ausfuhrungsbeispiel dargestellt. 
Abb. 1 zeigt in Draufsicht das Fahrgestell 

40 eines Fahrzeuges mit vier Gleisketteneinhei- 
ten in Schwenkstellung, 

Abb. 2 in verkleinertem MaBstab eine ent- 
gegengesetzte Schwenkstellung desselben 
Fahrzeuges. 

45 Die vier Gleisketteneinheiten a, b, c und d 
sind an dem nicht gezeichneten Fahrzeug- 
oberbau mittels der Kugelzapfen* allseitig 
drehbeweglich gelagert. Jede Gleiskettenein- 



heit ist mit einem Lenkhebel/ vcrschcn, an 
dem je eine Lenkstange g°, g b , g c und g 1 an- 5© 
greift. Das andere Ende der Lenkstangen g 
ist mit einer um die Achse A des Fahrzeug- 
oberbaues drehbaren Scheibe/ gelenkig ver- 
bunden. Die Lange der Lenkstange g° . . • g d 
ist der besonderen Anordnung der Anlenk- 55 
punktc entsprechend bemcssen. Die Anlenk- 
punkte k°, k h y k c und k 1 sind derart an der 
Lenkscheibe/ angcordnet, daB bei Drehung 
der Lenkscheibe i beispielsweise um einen 
Winkela die Verschiebungswegc der Anlenk- 60 
punkte k a . • . k d , bezogen auf ihren Abstand 
von der in gestrichelten Linien gezeichneten 
Mittelstellung, derart verschieden groB sind, 
daB die Gleisketteneinheiten a, b, c, d in jeder 
Winkelstellung tangential zu der von ihnen 65 
befahreneh Kurve eingestelit sind; Die Lage 
der Anlenkpunkte k« . . . k d aind die Lange 
der Lenkstange g a . . . g d sind leicht durch 
Probieren festzustellen. 

Die Erfindung ist audi anwendbar bei 7° 
Gleiskettenfahrzeugen mit drci Gleisketten- 
einheiten, bei denen jede in Fahrtrichtung 
vorn bzw. hinten liegende Gleisketteneinheit 
lenkbar ist. 

Falls das Cberschneiden der Lenkstangen £ 75 
vermieden werden soil, konnen statt der 
einen Lenkscheibe / deren zwei um die Achse h 
drehbar angeordnet sein, die danh in ent- 
gegengesetztem Sinn verschwenkt werden. 

80 

Patentanspruch: 

Lenkvorrichtung fiir Gleiskettenfahr- 
zeuge mit mindestens vier aim eine senk- 
rechte Achse schwenkbaren Gleisketten- 
einheiten, die mittels einer Lenkscheibe, an 85 
der mit den Lenkhebeln verbundene Lenk- 
stangen angreifen, einstellbar sind, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Lenk- 
scheibe (/) um eine lotrechte Achse (h) 
drehbar ist und an ihr die Lenkstangen 90 
{g* • • • E*) derart unsymmetrisch zu den 
senkrechten Mittelebenen des Fahrzeuges 
angreifen, daB die Gleisketteneinheiten 
(a, b, c, d) bei jeder Drehung der Lenk- 
scheibe (/) tangential zu der von ihnen 95 
befahrenen Kurve eingestelit werden. 
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